


MOTOR: 200 ccm Zweitakt-Einzylinder-Dreistrom-Blockmotor, 60 mm
Bohrung, 70 mm Hub, Leistung 7 PS. Abnehmbarer Zylinderkopf. Pleuel-
stange mit kéfiggefihrtem Nadellager, 3 x kugelgelagerte Kurbel-
welle. Gemischschmierung. 2 Auspuffrohre mit demontierbaren Aus-
pufftopfen. Héchstgeschwindigkeit 85 km/Std. VERGASER: Zweihebel-
Vergaser mit Lufifilter. Drehgriffe. Brennstoffverbrauch — 3 Liter auf
100 km. ZUNDUNG UND BELEUCHTUNG: 30/50 Watt Batterie-Ziind-
licht-Anlage, direkt mit der Kurbelwelle gekuppelt, gut gekapselt und
leicht zugénglich. Grofier Akkumulator. Formschéner Bosch-Scheinwerfer
mit Fern-, Abblend- und Standlicht. Elekir. Horn und Schluf3licht. KRAFT=-
UBERTRAGUNG UND GETRIEBE: Vollstindig gekapselte, im Oelbad
laufende Kette, von der Kurbelwelle zum Dreigang-Getriebe. Stahl-
scheiben-Kupplung, leicht nachstellbar. Tankschalthebel unter dem Knie-
kissen. Gangarretierung im Getriebe. Zahnréder infolge Klauenschal-
tung stdndig im Eingriff. Nachstellbare, gut verkleidete Hinterrad-
Antriebskette. Gesamtiibersetzung des Dreigang- Getriebes 1. Gang

1:17,4; 2. Gang 1:10; 3. Gang 1:5,8. RAHMEN UND VORDERGABEL:
Verschraubter Stahlrohr-Doppelrahmen mit profiliertem Riickgrat. Pref3-
stahl-Vordergabel mit weicher Trapezfederung. Von Hand nachstell-
barer Sto3démpfer. Formschéner 12 Liter-Satteltank mit Schnellverschluf3-
Einfilldffnung und Kniekissen. Hinteres Schutzblech aufklappbar Abwdlz-
mittelstdnder. RADER UND BREMSEN : Drahtspeichenrdder mit 3,00-19
Stahlseil-Ballonreifen auf Tiefbettfelgen. Nachstellbare besonders grofie
Innenbackenbremsen. Hinterrad und Vorderrad mit Steckachse.
LENKER, SATTEL UND FUSSRASTEN : Breiter, verstellbarer Lenker mit
Innenzug-Drehgriffen und Handhebeln. Breiter, weich gefederter Gummi-
sattel. Verstellbare Fufrasten mit Gummiiberzug. AUSFUHRUNG
UND ZUBEHOR: Schwarze Hochglanz-Lackierung. Tankplaketten, Aus-
puffrohre und Kleinteile verchromt. Atrament-Rostschutz. Reichhaltiges
Werkzeug mit Lufipumpe. Gegen Aufpreis Beinschutzschilder, Tacho-
meter mit gekapseltem Vorderrad-Antrieb im Scheinwerfer eingebaut.
Diebstahlsicherungsschlof3, Steuerungsdémpfer.

.Weg zur Arbeitsstdtte — sonst ein tdgliches Ubel — wird zum Vergnigen.

Sie brauchen andere nicht mehr zu beneiden — ein Motorrad macht Sie
frei von der Stadt. Auch Sie kénnen billig auf dem Lande wohnen und
lhre Freizeit und unvergeflliche Urlaubstage im Grinen verbringen. Sie
brauchen die Eisenbahn und andere &ffentliche Verkehrsmittel nicht mehr, der

Die sportliche Betdtigung in frischer Luft gibt lhnen mehr Lebensfreude,
Sie sind leistungsféhiger bei der Arbeit und damit erfolgreicher im tdg- Gk
lichen Leben. Das Motorrad, das Sie sich wunschen, steht vor lhnen. Es ist :
die Zindapp DB 200, Modell 1937, eine ausgereifte Konstruktion unserer
Derby-Klasse. Mit diesem erprobten und bewdhrten Motorrad erstehen Sie
eine Maschine, die trotz ihrer Billigkeit technische Vorteile bietet, wie sie ;

sonst nur Fahrzeuge wesentlich hoherer Preisklassen besitzen. Tausende begeisterter Derby-Fahrer werden es lhnen
bestdtigen. Derby-Maschinen haben sich schon bei den 2000 km-Fahrten bewdhrt und spéterhin im unwegsamen Geldnde
der Dreitagefahrten oder Sechstagefahrten Goldmedaillen errungen.
Eine Maschine, die derartigen Zerreif3prifungen ohne weiteres stand-
halt und Wettbewerbe erfolgreich besteht, die bis an die Grenzen
des Méglichen getrieben sind, muf3 im tdglichen Gebrauch erst recht
unverwistlich sein. Die DB200/1937 als Weiterentwicklung dieser kampf-
erprobten Modelle hdlt, was
sie verspricht. Machen Sie
mit der DB 200 eine Probe-
fahrt, sie ist Uberzeugender
als jede Beschreibung. Sehen
Sie sich dieses rassige und
technisch ausgereifte Fahr-
zeug genau an, beachten
Sie, was wir lhnen alles bie-
ten. Steckachsen an Vorder-
und Hinterrad, aufklappbares Schutzblech, demontierbare Auspufftépfe, sind
nur einige der vielen Vorziige. Mit der Zindapp DB 200 erhalten Sie den vollen
Gegenwert fir die Kaufsumme und eine Maschine, auf die Sie nach vielen
Tausenden von Fahrtkilometern noch genau so stolz sind wie am ersten Tag.




Die gut geschitzte und

g doch leicht zugdngliche

0/50 W Zindlichtmaschine.

Die Getriebe- Antriebs-

kette sowie die Kupp-
lung laufen im Olbad.

Hinterradbremse, von
3 Hand schnell nachstell-
bar.

n EinfacheHinterrad-Mon-
tage durch aufklapp-
bares Hinterrad-Schutzblech
und Steckachse. Die gesamte
Kettenibertragung bleibtim
Rahmen.

Auch das Vorderrad ist
mit Steckachse ausge-
rustet.

B Klare und Ubersichtliche
Bedienungshebel. Ver-
stellbarerLenker,Drehgriffe,
grofBer Tankschnellverschluf3
u. gutliegender Schalthebel.

7 Die auseinandernehm-
baren Auspufftopfe.

E Bequem liegender Fuf3-
bremshebel, verstell -
bare FuBrasten und Abwdlz-
Mittelstander.

ﬂ Weich gefederter,
grofier Gummisattel.

n Mihelos nachstellbarer
Kupplungshebel v. gut
abgedecktes Kettenritzel.

n Hier sehen Sie die Len-

kerbefestigung. Nach
Losen der 4 Schrauben laft
sich der Lenker herausneh-
men, ohne daf3 ein Bowden-
zug geldst werden mufite.
Am Steverkopf ist ein Auge
zum nachtrdgl. Anbringen
des Diebstahlschlosses vor-
gesehen.

Motorradkauf ist Vertrauenssache. Oberfléchlich kann man ja nicht
sehen, welches Material verwendet wurde. Nehmen Sie die Maschine
genau unter die Lupe, denn dem kritischen Beschauer erzghlt
jede Einzelheit, ob es sich hier um ausgesprochene Wertarbeit handelt.
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